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CONCLUSOES

As informagoes disponiveis permitem apenas ter uma idéi
a de grandeza do setor de autopegas, sem contudo possibilitar uma aqé

lise subsetorial precisa.

Em termos de conjunto a exvansao do setor, como fornece
dor de bens intermedidrios, depende do comportamento do setor final
(empresas montadoras), seu principal mercado. 0 crescimento da indﬁg
triz automobilistica atingiu a partir de 1974, um patamar de produgao

anual de 900 mil a 1 milhZo de unidades.

0 setor de autopegas vem acompanhandc o ritmo de cresci
mento 4o setor automobilistico. Com a redugao da produgdono primei-
ro semestre de 1977 em 7%,vem ocorrendo gradativo aumento na capaci-
dade ociosa do setor. Para alguns subsetores, no entanio houve 2 pog
sibilidade de compensacg2o através do fornecimento aos veiculos movi-
dos a diesel, maiores em valor, devido ao aumento nestes primeiros

seis meses do zno da demanda de caminhoes e onibus.
|

As perspectivas atuzis indicam, em termos de faiuramen-
to, a possibilidade de manutengao dos niveis reais atingidos em 1975
76, dependendo da evolugao da conjuntura econdomica. Porém, aquelas
empresas que projetaram sua expansao na expeciativa de taxas de cres-

cimento elevadas, poderao enfrentar dificuldades de mercado.

Assinm sendB, 2 manter-se a iendéncia de interrupgao no
ritmo de crescimento do setor automobilisiico e & estabilizagzo do
mercado, . o investimento deverd concentrar-se apenas na-
quele necessario a reposigao de equipamentos. Havendo uma maior
retracio do mercado final poderZo ainda ocorrer dificuldades na arez
financeira, principalmente nas empresas onde ocorreu elevagao no ni-

vel de endividamento.
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Para um aprofundamento a respeito do setor de
autopecgas far-se-ao necessarios estudos a nivel subsetorial,que
possam identificar as especificidades de mercado para cada pro-
duto e a participaggo dos diversos segmentos, carros novos, re-
posig2o e exportagao, na composigao da demanda de cada subsetor,

bem como o seu perfil tecnoldgico.

, 0 grau de verticalizagao das montadoras e o grau
de dependeéencia do setor automobilistico das empresas de autope-
¢as, e vice-versa, devem ser melhor investigados, para permitir
uma avaliagdao segura das consequéncias sobre o setor advindas de

variagoes conjunturais.

0 volume de insumos demandados pela industriaau
tomobilistica e pelo setor de autopegas, exige estudos mais de=-

talhados que permitam conhecer o impacto das flutuagoes do mer-

Id . -
_cado de autoveiculcs sobre o restante do setor industrial.

i

RN D il
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CONSIDERACOES PRELIMINARES

VISX0 GERAL DO SETOR_ AUMOBILISTICO

A produgao de autoveiculos no Brasil, inicia
da em 1957, a partir do Plaﬁo Nacional da Indﬁstria Automo-
-bildstica (julho de 1956), constituiu-se numa das princi -
pais atividades impulsionédoras do crescimento econdmico do
Brasil no apds guerra, gragas a seu elevado poder multipli-

cador,

Com a instalagdao das fdbricas montadoras de
vefculos (setor terminal), desenvolveu-se paralelamente um
complexo sistema industrial, fornecedor direto de insumospa
ra o setor automotivo e demandante de indmeras matérias-pri
mas. A inddstria automotiva tornou-se também importante,em
termos de polarizagao dos investimentos piblicos, em rodo -
vias e melhoramentos urbanos, além das intmeras atividades
de servigos que se desenvolveram em apoio a distribuigﬁo,mg

(nd . - . &
nutengao, abastecimento e fiscalizacao dos veiculos.,

O setor de autopegas, enquanto fornecedor de

. . ® .
bens intermediarios para produgao e manutengao de veiculos,
constitui-se em setor diretamente dependente do comportamen

to geral do setor produtor de veiculos.

A expansao da inddstria automotiva, que se
realizou dent}o de uma estrutura de pregos dos combustiveis
relativamente estdveis e subsidiados, foi abalada pelas al-
teragges, a partir de 1974, nos pregos do petrdleo, o que a
fetou o nivel da atividade econdmica como um todoc e barti—
cularmente o do setor, Os primeiros sinais de adaptagao ja
comegam a se fazer sentir, na proporgao dos tipos de wvefcu-
los demandados, na preferéncia pelos automdveis de mais bai
X0 consumo e no crescimento da producao de caminhOes a die-

-~ .
sel e onibus,
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A andlise de alguns dados a respeito do se-
tor automobilistico ajudam a situar o setor de autopegas ,
dentro do contexto prdprio da indistria automotiva, uma vez
que sua expansao ou retragao dependem basicamente do compor

tamento do setor terminal.

Alguns indicadores da importdncia do setor

estao no Quadro 1.

L'

&



QUADRO_N° 1

ALGUMAS TNFORMACTES DA TYDESTRTA AUTOMORILTSTICA

BRASILETRA 1974-76

1974 1975 1576

CAPITAL TOTAL 4¢ 1.000 5.400.,967 5.911,971 11,068,239
Autov. $$ 1,000 4.970.287  5.122,947 9.956.383
Tratores 3§ 1.000 430.680 789,024 , 1,111.856
EMPREGO _TOTAL 114,086 115,980 119,175
Autov, 104,159 104,454 106.586
Tratores 9,927 11,526 12.589
SALARIOS TOTAL 8¢ 1.000 3.138,079 4,340,855 6.5156.522
Autov, ' 2.913.224 4,018,507 6.030.691
Tratores 224,855 322,348 485,831
SALLRIO MEDIO ANUAL (8%)

Nominal 27.831 38.472 56.590
Real - 1974 base 27.831 30,127 31.369
COMPRAS MERCADO INTERNO-TOTAL

88 1.000 18,124,965 24,004,948 36.271.200
Autov. 8§ 1,000 16,498,074 21.414,884  31,980.954
Tratores 8§ 1.000 1,626,891 2,590.064 4,290,246
IDEM - US$ 1.000 - TOTAL 2,646,999 3.000.705 3.417.619
Autov. US§ 1.000 2.409.461 2.676.947 3.013.375
Tratores US$§ 1,000 237.538 323.758 4oL, 244
EXPORTACXO AUTOVELCULOS US2 1.000 203,011 326.379 377.255
(para 1977 = 700.0C0)

Completos + CKD | 64,718 T7+175 80.190
Setor Automotivo US§ 1,000 - 477.484 523.424

|
" IMPORTACTO AUTOVETCULOS USS 1.000 330.686 302.430 235.088
FATURAMENTO TOTAL 3¢ 1.000 30.381.,292 45.908.260  61.908,.328
Autov., 8¢ 1.000 27.521,822 38.969.390 55,300,691
Tratores 8§ 1.000 2.859.470 6.938.870 6.607.637
PRODUCZX0 AUTOVELCULOS 905.103 929,805 985,469
Automdveis (+ camionetas) 817.428 840,891 889.518
CaminhGes 79.413 78.687 83.894
Onibus 8.262 10,127 12,057
Tratores + Motocultivadores 50,435 62.332 67.845
}

AUMENTO PRECO- AUTOVEfCULOS % < 28,2 31,4 27,1
IDEM TRATORES DE RODAS ° 25,0 'h7,8 -
INFLACIXO % 33,8 30,4 44,8
MATERTA-PRIMA % 35,7 31,1 38,0
PRODUTIVIDADE (AUT/OPERARIO) 8,7 8,9 9,2
PRODUCZX0 ACUMULADA

Autov. 7.409.416
Tratorec de Rodas 389.327
Tratores de Esteiras 15%5:337

FONTE: ANFAVEA
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A industria automobilistica no Brasil aproxima
-se da produgad de um milhdo de unidades por ano. Até 1976,
o total acumulado atingiu a marca de 7,4 milhGes de autoveicu
los e MOO_mil tratores. O faturamento total da industria a=-
tingiuv em 1976, a cifra de & 61,9 bilhGes e as suas compras
no mercado interno totalizaram @ 36,3 bilhcdes, resultando em
termos gerais, um valor adicionado de 8 25,7 bilhoes, o que

representou cerca de 1,7% do Produto Interno Bruto.

Em termos de capital social o setor realizou u
ma enorme expansao, de 1975 para 1976, passando de 65,9 bi-
lhdes para & 11,1 bilhSes. Este aumento de 88,1% deveu-se prin
cipalmente a entrada da FIAT com 8 2,5 bilhces e aos aumentos
de capital, da Volkswagen de 8 1,8 bilhces para & 2,7 bilhdes,
da Mercedes-Benz de 8 0,9 bilhdes para 8 1,6 bilhdes.

.0 setor automobilistico empregou em 1976, dire
tamente, cerca de 120 mil pessoas, distribuindo um total de
saldrios que superou & 6,5 bilhGes, o que representa um sald-

rio médio de 8 5676 mil por anoc.

) Quanto ao Balango Comercial, o setor,a partir
de 1975, comega a apresentar saldo favoravel, tendo exportado
em 1976 o equivalente a 337 milhdes de ddlares, contra 235 mi
lhoes referentes as importagdes, ndo consideradas importagdes

de componentes e de equipamentos.

(0} seﬁpf‘automobilistico e em decorréncia o se-~
tor produtor de autopegas, acompanhou o ritmo de crescimento
da econcmia verificado nos udltimos anos. Com o advento da
crise internacional do petrdleo, a Economia Brasileira, gue
atravessava fase de crescimento acelerado, passou a ter agra-
vada a situagao do seu Balango de Pagamentos e do nivel inter

no de pregos,

As medidas adotadas pelo governo, via controle
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. . [ . L ’ .
das importagdes e das restrigOes de crédito, além da politica
de racionalizagdo do petrdleo, fizeram-se sentir sobre o se-

[ 4 .
tor de autoveiculos,

QUADRO _N¢? 2

PRODUCX0 DE AUTOVEfCULOS - 1972/1976

(1.000 unidades)

1972 % |1973 | % |1974% | % |1975 | % |1976 | %

GASOL. |573,4|94,11683,3/93,7!851,3|94,1|861,7|92,6|898,0|91,1

INDICE| 100 119 148 150 157
DIESEL| 36,1| 5,9 45,8 6,3| 53,8! 5,9| 68,3| 7,4| 87,9 8,9
fnpIcE| 100 127 149 189 243
TOTAL |6C9,5| 100!729,1| 100|905,1! 100/930,1| 100|985,9 00
INDICE| 100 120 149 153 162

‘ =
Fonte dos dados: Notficias ANFAVEA

Os dados a respeito da producg2o automobilﬁsti
ca revelam o grande crescimento verificado principalmente nos
anos de 1973 e 197h, chegando a atingir taxa anual de cresci-
mento prdéxima a 20% em 1973 e superior a 24% em 1974, A par-

tir déste ano a produggo fixou-se na casa dos 90C mil unida -

-
-

des anuais,

lina, juntamente com as medidas tomadas para racionalizagao do
petréleo, jé provocaram algumas mudangas no comportamento dos
consumidores, tais como um aumento na procura de veiculos a
diesel, e uma diminuigao relativa na oferta de automdveis de

mais elevado consumoc de gasolina,
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Observa-se através do Cuadro n? 2 que a partir
. Id
no ritmo da produgdao automobilis-

de 1972 a 1974 quase 50% em ter -

4
de 1974, ha um abrandamento
tica que cresceu no periodo
-
razio

. . . . ’
mos de unidades produzidas. Evidencia-se tambem, em

das alteracoes sofridas nos precos relativos da gasolina e do
dleo diesel, o aumento a partir de 1975 da produggo dos veicg
los a diesel, que em 1976 atingiu quase 9% dc total de unida-

des produzidas.

O primeiro semestre de 1977 apresentou queda ro
nivel de producao do setor automobilistico, em cerca de 7% ,
comparado ao primeiro semestre de 1976. Esta reduggo sugere,
que devam ser revistas as estimativas que vem sendo apresenta

das para o setor. O gquadro a seguir mostra algumas destas pro

jegoes.,
QUADRO XN¢ 3
ESTIMATIVAS PARA A PRODUCXO DE AUTOVEICULOS
(1000 unidades)
1977 1978 1979 1980 1981 1985

Empresas 1,037,6(1.130,2(1.218,7/1.339,1]1.409 -

MAX.|1.126,1 - - 1.386,7 - 1.855,7
GEIPOT ‘

MIN,1.047,4 - - 1.186,9 - 1.587,9
HIPOTESE 1 {1.013,1-1.081,1 1,148, 4 1.215,8b42$L2 -
HIPOTESE 2 966,5 9757 984,38 99&,0[7 - -

Cbs,: HIPOTESE 1: base para estimativa a

HIPOTESE 2: base para estimativa a

partir de 1972

partir de 1974

As estimativas para o setor automobilistico ba

seadas em dados de produgao do setor

mo aceleradce da produgao de veiculos

2té 1976 refletem o

’
rit-

e projetam a mesma ten -
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b . ’ . ’ )
dencia para os proximos anos, Porem o comportamentc do setor

este ano revela a retragao do mercado e as dificuldades de

. . ~ L4 ; ’ s
comercializagao do numero crescente de veiculos colocados a
venda, '

Para efeito de andlise estimativa se introduz
mos como hipdtese o decréscimo de produ¢io de 7% para todo
o ano de 1977 e realizarmos projegoes lineares utilizando-nos
da série 1972/77, conforme hipdtese 1 e l97&/1977 conforme hi
pétese 2 teremos os dados calculados, como os apresentados no

Quadro 3

Estas projegles de cardter meramente indicati
vo permitem a formulagao de algumas consideragOes a respeito
do setor,e indicam que as estimativas feitas tomando como ba
se os dados do setor até 1976 comparadas com o desempenho do
primeiro semestre de 1977 devem ser revistas,e gue, poxyianto,
o programa de produgao nelas btaseado deva ser redimensionado,
tanto a nivel do sétor terminal ;,quanto dc¢ setor de autopegas.

(’ .

As estimativas reunidas sobre os t{tulostmprg
sas, Geipot e Hipétese 1, como sao baseadas em dados que in -
cluem as elevadas taxas de crescimento do periodo 1972/?4, ex

trapeclam tendéncias de aumento acelerado na produggo.

As duag hipdtese de projeggo da producao formu
ladas, gque tomam porlﬁése para estimativa, os dados a partir
de 1972, na hipdtese 1 e a partir de 1974 na hipdtese 2, mos-
tram resultados bastante divergentes, em razao da producgao to
tal do setor, apds realizar elevadas taxas de crescimento,ter

se estabilizado a partir de 1974 na casa das 900 mil unidades,

Comparando-se em conjunto as projegSes reunidis
no quadrc 3 podemos considerar como estimativa viavel que

a curto prazc a manutengao do nivel de atividade da inddstria

—



BANCO NACIONAL DC DESENVOLViMENTO ECONOMICO 10,

se realize em torno de 900 mil a 1 milhdo de unidades/ano. Com
a entrada de FIAT no mercado e a consequente redivisao das po-
sigSes das diversas empresas, a expectativa para o setor auto-
mobilistico é a de produzir abaixo de sua capacidade. Apenas
aquelas empresas gue produzem veiculos a diesel, inclusive swmas
fornecedoras, tém encontrado possibilidades de compensagao da

redugao havida no mercado de automéveis.

~ Em sintese, o setor automotivo que a partir de

1974, langou no mercado, uma producao anual superior a 900 mil

unidades, dos guais mais de 850 mil movidos a gasolina, apre-

By . A~ . : . g .

senta relevante importancia para a economia em termos de parti
. ~ o

cipagao na geragao do Produto Interno Bruto e de seu comporta-

mento depende em sua parte principal o setor de autopegas.

A estabilizacdo do nivel de produgdo é possi-
velmente resultado de dificuldades na comercializaga@o dos vei-
culos em razado dos problemas econdémicos que atingem o pais e
das restrigoes ao crédito. Em face do verificado nos seis pri
meiros meses, de 1977 a expectativa de que o setor atinja o ni
vel de produgao do ano passado, constituiu-se em meta conside-
rada otimista, pois o segundo semestre teria gque compensar a
perda relativa do primeiro semestre, exigindo uma taxa positi-

va de crescimento em torno de 7%, o que nao se vem verificando.

A situagﬁo do setor terminal, a se registrar
» " P - - -~ .
tendéncia a baixa, deve provocar conseqgtlencias no setor de au-
~
topegas, can a redugao da parte principal de autopegas, que é do

mercado constituida pelas montadoras.
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elpresas que fornecem bens intermediarios para a

o g (4
menutengao de autoveiculos.

] " ; s - ; ~ .
nisiicas, poae ser dividido em tres segmentos.

4
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DIAGNOSTICO SETOR1AL DL AUTOPECAS
1 - CARACTER{STICAS DO SETOR
A industria de autopegas revine o conjunto de

produgao &

0 mercado deste setor, devido as suas caracte-

- 4 -
1) 0 mercado de velculos novos, representando &
parte mais significativa do setor, gue compreende © abasteci-

. . - . - ’ P . .
ento da industria automobilistica ou setor terminal, © gual

L4 - e L4 . .
teline as empresas mniadoras de automoveis para passageiros, c&

- . y . . ’ . . . .
hionetas de uso mM1STO, utilitarios, camionetas de carga, caml

~ -~ i
nhoes e onibus.

ii) © mercado de reposigao, que engloba &s (empre-

tas Jfornecedoras de pegas para substituiggo. A dimensao des-

te mercado depende principalmente da populaggo de ~veiculos e

do prazo de durabilidade das diversas pegas.

A ~
ce inicial de expansao.

1.1 - DELIMITACAO DO SETOR

iii) O mercado de'exportagao que se encontra em fa-

A NBM/TAB reserva cerca de 160 itens aos elesnen

tos produzidos pelo setor de autopegas (relacionadas em ane-

xo). Engloba desde os produtos mais importantes
’ : . ~ ~
dos autoveiculos: motor, transmlssaoi, suspensan,
- - o
como tambem eclementos de acabamento e acessérios
detalhado do sctor englcbaria wna gama variada d
das quais, algumas que nao S¢ dedicam apenas ap

topegas.

3 fabricagdo
direcdo, etc.,
. Um estudo
e empresas,

rodugac de au

Ty s —————"

==

b

k-
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EANCO NACIONAL DG DESENVOLVIMENTO ECONOMICO 1L.

1974 - Periodo NOV.73/0UT.74 - amostra 242 empresas.

O
o
62]
=

n
~

1975 - Periodo JAN/DEZ.75 - correspondentes a LL3  en-

presac.

3) 1976 .- Periodo JAX/DEZ.76 - correspondentes 2 451 em-

presas.
L) MZo-de-Obra e Saldrios referem-se a OUT.T7L4, OUT,75, DE-
ZEMBR0O/76 respectivamente.

5) FONTE: SINDIPEGCAS "Relatdério de Fesguisas de Informa-

¢Ges Cadastrais".

A importancia economica do setor resid
nb montante do seu faturamento, gque em 1976 atingiu CRS
1hdes, como na guantidade de fatores de produ 20 que emp

’ P S I

g = a 3
no papel que desempenha no nivel de sustentagao da demanda do

0N

etor industrial.

0 crescimento do setor de autopecgas acompa-

hou diretamente a expansao da produgaoc de autoveiculos. Nos

o}

dhtimos trés anos, de 1974 a 1976, o faturamento do setor, em
v

ermos nominais, cresceu 100%, nivel identico ao do setor ter-

riinal.
A expectativa de manutencao de taxas elevadas
e crescimento do setor automobilistico induziram a elevagao

d
do capital zpliczdo em’ autopegas, atingindo em 1976 o nivel de
10,8 bilhoes. Os investimento em 1975, somaram CRE& Sﬁﬂbilhaes

d em 1976 CR$ 3,8 bilhoes.

O consumo de energia elétrica, pelo setor, e-

devou—-se de 2,9 bilhoes em 1975 de Kvh para 4.1 bilhoes de Rwh,

ém 1976.

0 montante de impostos recolhiidos 2GS Estacdos

2

VTSR,




EANCO NACIONAL DO DESENVOLVIMENTO ECONOMICO 15,

v

. Unido elevou-se de CR§ 4,3 bilhCes em 1975 para CR¢ 5,9 Dbi-

| lhdes em 1976, o que indica um aumento nominal de 37 ,2%.

0O setor de autopegas,é particularmente impor-
tanie em termos de emprego. Em 1976 o total de mio-de-obra em
prégada somou 225.732, pagando CR$ 597,1 bilhoes em termos de

. - 4 »
média mensal de salarios.

T4

f
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fAYAA"',TI’f“TT_F_A‘ GTHATIS DOS PARRITANTIS DAS PRINTIPAIS AVTOPFCAS

MAIDE ASTLITISTALL

EYosk

Pur2Bgo Tupy st | 03/17 1.073,5 417,7 12g,3 30,7 Fag. Schrmidi
Cofafp sp 12/7¢ 957,72 £27,4 - 3E,0 - 3,4 Llzpome B sr:
Sofufpce sr | 12/7¢ €29 264,€ 3745 14,2 Tercedes

“&llf g-Sul R3 | 0¢/76 157,5 &%, € - 29,0 =33,7 LDetplusgis wallis
fessp 8

Cofak (vice 1:1)

etz Leve sp | 12/75 gos,8 734,84 124,17 1€,9 Tiretcris
Pe—prpescs Villcres sP 204,8 92,6 - 42,2 Crupo Villeres

;) Cksclina .
ILF. Vescozcelos ST 12/76 1€1,7 €1,6 9,1 V&9 J.iéco Vzsconzelics
IFcaol
b) TEcsel
s | 12/7¢8 915,0 (sg = = - Folest Tosch Gzt
s | 07/76 145,0 (& 53,0 - 0,9 - 1,6 Luces Iniusizies
. sr | 12/76 1.22345 SE€,3 = -
Fe sr | 12/7¢ €24,1 202,0 42,3 20,9
ing = | 12/7€ 167,8 94,3 29,0 30,7
“oto sp | 12/76 145,0 (&) 5 35,5 €,2 17,4
Phes
ey Y
lotd SP 32,4 13,3 0,5 3.4

(vize | 2.1)
s | 12/7¢ 575,0 (&) 11,5 = 80,5 -102,8 Zeton Y. Towne Izc.
sp | 12/76 1.436,7 163,4 67,1 33,1 |clark - EUA
Soed - = /76 335, 2 122,3 15 3 28,8
Sy 3 st | 12/76 20,0 42,2 22 9,9
tindkzel — s | 12/76 150,0 50,6 12,0 23,7
Ipd,| Bras. de Ago - P 15,0 V 13,1 F 2,4 17,9
(iclzs suciern) .
tricletics de Ago S/4 e 86,3 29,6 3.4 59,3
FER b ocliEERe N
fzoRecelcres
Cofas (vice | 2.1)
favatz-Tokico 13 €0,0 V 1753 - 14,2 N
Yenrfoe E
‘endezzo MG 49,7 G 27,0 g,6 30,2 N
(T:2e] 1.3)
sP | 03/77 1.005,6 382,7 7555 19,4
s | 01/77 28,2 67,4 27,9 41,3
s | 12/76 185,0 115,2 22,8 0,0
sP | 12/76 1540 1543 40,8 55,6
sP | 12/7¢6 405,5 102 5,9 S
o]
ZF (vize| 2.1)
IRV Cezzer Thonpson s | 12/76 349,0 (8 371342 19%,4 51,8 724 _Irc.
Nakdta sP | 12/76 . 235,4 %0,9 12,0 13,2 Ir=Zce lzketa
Dire;an Hidriulices
do Hrasil RS 80,2 17532 €,4 9.3 N
Boa sp | 12/76 24,1 5745 3,7 654 | 5345 50
Toy s | 12/76 143,58 105,0 1%,8 17,9 | Teveta T
AT
ISES
Bern ;s
Fins sp | 12/76 334,5 63,4 €,5 10,1
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de funcionamento normal deve estar em torno de 50% para o0 sc-
tor, O tamanho desta amostra representa 10% do numero das

Tilizdas, permitindo razodvel confiabilidade das informacoes.

tarente sobtre o setor de zuiopegas as oscilagoes do mer-

(4]
0,
@
m
H

- . - ’ S
cado final de autoveiculos. Sozenie os itern
1

s
- # |
2s, pletirados, condencsadores, ...) e que pe

=
o
H
)
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(@]
a
(ol
O
H
()
wm
<
(1)

.
Tambem a entrada da FIAT deve trazer ITeépercus=
boes sobre o mercado de autopecas na medida em que estimuloun

2lgumas empresas a aumentarem sua capacidade e Se relocaliza-

Fem,

(e

O mercado interno, para o setor de autopeges, divide-

‘fFse em fungao do setvor terminal, composto pelas montadoras, que se au
=4

tecem em menos de 507 do valor de sua produgzo e pelo chamado
da

S a
fiercado de reposigao. FEm termes de terczdo final ' a Ceran
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4 [4 .~ ~ 4
= i T Loy R - 4 v
€ por natureza cenoc censivel as flutuagoes conjuniursie; Porem sexn-
=3 T 1o oo duen = s > (4] S =
do necta faixa que se siiuan &3 peguernas e cecdias expresas, estas Do-

OULLRO %2 6

- 1875/786/727/8D/85 -

. [Emtl_
REGIDES IS ) 1e c

l¢e SES

FISTOGRAFICAS 1875 1876 1877 80 1s¢€
Norte 1.381 1.4E7 1.548 1.£18 2:376
Nordeste 14.617 15. 632 16.4S2 15:3585 25330
Sudeste 6.3: 275 67.283 70.583 83.351  108.837
Centro-0Oeste 6.428 6.763 7.1586 8.402 10.582
Sul 33,843 35.810 372.278% 44,362 57878
BRASIL ¥20,.355 126 .875 133, 858 157.288 205.584

FONTE: GEIPOT, =

0 Quadro n? 6 indica a distribuigao regional do merca-~

do e sua projegao zte 1985, postirando & grende concentragzo nas re-

c

3, - - L& . ~ -
gioes Sudeste e Sul do pais, refletindo a estrutura gerzl do mercado

"

B

interno brasileiro.

’ < .
Liuvaloente o pais exnporta azutcpegas para ma2is de 100

a
4 . .
paises, sendo os EUA o principal cozprador.

SRRSO SRS

e

e
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)]

L - TOTAL DAS EXPORTLGUZS 7.951 (100) 8,670 (10¢ 10.126 (127)
B - TOTAL DAS EZXPORTACCES

DE MAWUFPATURALDCS - 2,180 (100)  2.434 (108) 3,615 (11¢4)
C - TOTAL DAS EZXPORTAGTSS DE

LUTOPEGAS (130 itens) 116 (100) 1586 (170) 216 (18%8)

D- C/% 1,46% 2,2%% 2
E- C/B _ 3, 66% 5579% 5,997

em 1576, o cetor de suictecas crasceu en

)

'l(

Os incentivos fisceis pazra exportagzo no setor varizm
~ s - - £ 52 - -
de 16 2 30% do valor exporitzdo a2 tiitulo de crédiio fiscal de IPI 2
- e 5 g ey 2 ~a !
ICM, alem cée zssegurar a mznutengao dos crediics releztivos z2o0s insumos

B R e

—
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21.

Le estiirztivas constantes do Quadro n? 8, indiceam, ez
. « - . - - - &
termos de unidzdes, o crescicento das vendas exterras de veiculos e

Eclas estipztivaes baseiazm-se em ur Cesecpenho bastanie zcelerado Go
eelor, servindo zrenas cono uca referéncia;ﬁ:z 2 2nzlise éos exyorizcoes
dag zuiopegas.

O Quadron®9, apresentaz um reswso dos principais iters
exportados pelo setor de autopecas no periodo 1974/1976. O crescicen
to das exportagCes, ceste seior deve-se princinelmerie as vencéas ce

"y

‘<
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X 0 2

)

PRODUTOS DO SETOR DE AUTO PECAS -~ Classificagao conforme NBM/TAB

NBM/TAB

39.07.02.02
39.07.27.00
39.07.30.00
45.03.01.00
48.21.01.00
59.15.01.00
62.05.09.00
68.08.01.00
68.13.09.00
68.14.00.00

01.00

02,00

1 03.00

99.00
70.09.00,00

70.14.01.00
70.21.04%.00
83.14.02.00
83.14.,02.0C
84.06.00.00

04 .00
91.00
01
02

03
oL
05
89
84.10.01.07
84,10.01.08
84.10,01.09

PR ODTUTO

Autocapas

Triédngulos de seguranga

Correias de transmissao -

Gaxetas de cortica natural
Arruelas, gaxetas e juntas papel
Mangueiras e tubos rev. borracha
Cintos de scguranga

Pegas anti-ruidos-mastiques
Gaxetas, arruelas e juntas amianto
Guarnigdes de fricgao (sep. p/item)
Lonas de freio, trangados c/metal-rolos
Discos de friczao p/embreagens
Pastilhas p/freio a disco

Outros —

Espelhos de vidro, emclduradocs ou rnac
inclusive (esp. retroviscres)

Vidros p/iluminacZo e sinalizagao
Frasco de vidro refratario p/radiador
Triangulos de seguranca

Placas e palquetas de matricula

Motores de explosao cu de combustao in-
térna {sep por item)

Motores de combustao interna

Partes e pegas sep. p/outros motores

-Biela

Bloco de cilindro, cabegote, carter e
carcagas

Carburador
Pistao ou émbolo
Vdlvulas
Qualquer outra
Bombas injetoras p/moitor de comb.interna
Bombas de gasolina p/motor =xpil.

Bombas de 6leo p/motor de expl. ou de
combustao interna
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NBM/TAB P R O D U T O
84.18.02.06 Filtros de ar p/motores i
84.18.90.00 Partes e pegas separadas (el. filtran-
tes)
84.18.99.01 Outros filtros pesando até 5000kg
84.21.02.00 Ap. extintores incéndio, c/ou s/carga
84.22.02.02 Outros macacos mecanicos e manuais
84.22.02.04 Macacos hidraulicos p/aciogamento de
caixa basculante de caminhao
84.22.02.05 Macacos hidrdulicos p/acionamento de
implementos de tratores e méq. c/a pos.
84.23
84 .22.,02,06 Macacos de ar comprimido do tipo utili
zado p/abrir e fechar porta de dnibus
84.59.17.00 Limpadores de pdra-brisas, nao elétri-
_ cos
84.62,00.00 Rolamentos de qualquer tipo (sep.item)
01.00 - Rolamentos de esferas
02.00 Rolamentos de rolos cilindricos
03.00 Rolamentos de rolos codnicos
ok4.o00 Rolamentos de agulhas
90.00 Partes e pegas separadas.
01 Esferas de ago calibradas
02 Rolos cilindricos
03 Rolos conicos
84.62.90.04 Agulhas
05 Anel, banda, carcaga ou presilha
99 Qualquer outra
99.00 yOntros
84.63.00,00 "Pecas de motor (sep. {tens)
01.00 Afvores de manivelas p/motores a explo
sao ou combustao interna
02.00 Arvoreg de comando ge vdlvula p/mot. a
explosao ou combustao interna.
03.00 Veias flexiveis de transmissao de movi
mento
04,00 Outras arvores de transm. movimento.
05.00 Manivelas e contramanivelas

06.00 Bronzinas p/mot. expl. ou comb. interna
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NBM/TAB

84.63.07.00
‘08.00
09.00

10.00
11.00
12.00

o1
12.99

13.00

14.00

% L5400 o

16.00
17.00
18.00
90.00
99.00
84.64.00.00

85.04.01 .01

85.06.05.0L
85.08.00.00

01.00
02.00
03.00
04.00

05.00
06.00
07.00
08.00
09.00

.« ..Embreagens peneumdticas

27.

P R O D U T IO

Mancais de metal antrifricgao, sup.-
Mancais e suportes de mat. plastica

Mancais e suportes montados c/pedras
preciosas ou semi-preciosas

Suportés ou caixas c/rolamento
Outros suportes ou caixas mancais
Engrenagens ou rodas de fricgio
De matéria pldstica

Qualquer outro

Volantes, polias e roldanas, inclusi
ve blocos de polias p/cadernais

Embreagens de friccgao

Embreagens hidraulicas

Outras embreagens

Caixas de engrenagens e ap. redutores
Partes e pegas separadas

Outros

Juntas metaloplasticas, Jjuntas p/méqs.
véiculos e tubulagoes

Acumuladores elétricos dcidos pesando
até 20 kg

Ventiladores de veiculos

Aparelhos e dispositivos elétricos de
ignigao e arranque p/motores (separads
por itens)

Magnetos
Bobinas de ignigdo
TVelas de ignigdo
Disgositivos de partida p/motores de
aviao
Distribuidores
Motores de arranque
Velas de aquecimento
Geradores

Caixa de reguladores de voltagem (cj.
disj.)
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NBM/TAB

85.08.90.00
01

99

99.00
85.09.00.00

02.00
03.00
ol .00
85.19.02.03
85.19.04.03

+.85.20409.00: . ..

85.22.03.00
BY .2%3.02.00
85.23.0L4.00

87.05.05.00

187.06.00.00

01.00
02.00
03.00
o4 .00
05.00
06.00
07.00

08.00
09.00
10.00
11.00
12.00
13.00

14.00

P R O D U Ti|O

Partes e pecgas separadas
Platinados p/distribuidores
Qualquer outro

Outros

Aparelhos elétricos de iluminagdo e si-
nalizagao p/veiculos

Fardis selados

Buzinas

Limpadores de para-brisas
Chaves de ignicao p/veiculos

Disjuntores

ot oy, i LAmpadas -p/veiculos.. . .

Limpadores de para-brisas e semelhantes
exceto 85.09

Cabos condutores isolados elétric/s/ar-
madura metalica de protegao.

Cabos, fios e qualquer condutor c/cone~
xao, contatc, pega ou terminal

Cabinas

Partes e pegas p/veiculos (sep. item)
Para-lama

Capota

Grade protetdra de radiador
Para-brisa '

Protetor p/janela, porta ou vista
Porta .

Ailavancas de mudanga de veloc. ou de

< freio

Amortecedores

Ar e cubo p/roda

Eixo de transmissd@o (cardan)
Barra de diregdo

Caixa de diregao

Caixa marcha ou mudanga de multipl. ou
redugao

Coroa e pinhao
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NBM/TAB

87.06.L5.00

16.00
17.00
18.00
19.00
01
99
20.00
21.00
22.00
23.00

24.00
25.00
26.00
27.00
28.00
29.00
30.00
31.00
32.00
87.06.33.00

34.00
87.12.00.00

01.00
o1
99
02.00
01

02

03

99
03.00

29.

P R O D U T O

Freio hidrdulico, a ar, vacuo; freio
~ -~ »
de mao ou de emergencia

Diferencial

Discos de pressao de embreagem
Semi-eixo e bengala

Embreagens

Mecdnicas

Qualquer 6utra

Lagarta e s/partes

Painel ou guadro p/instrumentos
Pedal

Quadro chassi, longarina, travessa,
cantoneira, bracgadeira

Peca de extensao de chassi

Radiador

Roda

Volante ou guidio

Eixo dianteiro

Capa do diferencial e eixo traseiro
Cabo e capa do velocimetro

Setor e rosca sem fim, de direcgdo
Rolete de apoio da lagarta de trator

Friso, calota, moldura p/licenca e
qualquer outra pecga ornamental

Tampas p/gargalo do tanque ou rad.

Partes, pegas e aces. dos veiculos
class. posigao 87.09 a 87.11

»Para veiculos de posicgéao 87.09

Garfo telescdépico

Qualquer outro

Para veiculo da posigao 87.10
Roda livre

Cubo contrapedal

Niple

Qualquer outro

P/veiculos da posigao 87.11
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NBM/TAB

90.27.02.0C
90.27.03.01
90.29.04.02
94.01.05.00

98.10.01.02

4

P R O D U T O

" Taximetros

Velocimetros e tacOmetros p/veic.
Pegas de velocimetros e tacOmetros
Assentos p/veiculos do cap. 87

Acendedores p/veiculos
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I1 - 0BJETIVOS/POLfTICAS GLOBAIS DE ACAD PARA 0O SETOR

1 - Polftica Governamental para o Setor

A instalag3o, consolidag3c e ampliagdo da indistria au
tomobil{stica e concomitantemente do setoer de autopecas,  realizou-se
no Brasil a partir de 1956, com a criagao do GEIA (Grupo Executivo da
Indistria Automobilistica) que estabelecsu as normas para instalagéo
do setor automobili{stico no Paf{s. Em 1967, o GEIA foi substitufdo pe
lo GEIMEC (Grupo Exscutivo das Indlstrias Mecanicas). Em 196S, quando
da criagao do CDI (Conselho de Desenvolvimento Industrial), o GEINEC
foi absorvido pelo GEIMOT (Grupo Executivo da Inddstria Automotora)w
Em 1970, com a reorganizacan do CDI, foram criados cito Grupos Setori
ais, um dos quais compreendendo &s Inddstrias Automotivas e de Compg
nentes - GS-VI. A partir de 1976, em nova reestruturag2c, o setor pas

. ~ .
scu @& ser analisado no ambito do Atual GS-V.

As medidas iniciais de apcio de natureza cembial e fis
. s ~ < -, . s q F s (¢
cal, concedidas para instalageo da industrie automobilistica no Pails,
’ o~ o~ 5
na epoca do GEIR,foram a concessaoc de cotas e custo ds cambio para a
3 ~ 3 e . o P g 3 ..
importagao e isengao de impostc ftarifario para componentes e isencao
. . ~ 3 i
de imposto de consumo para a importagao de equipamentus segundo os pla
~ s 5. . £, .
nos aprovados. Recentemente o setor nao tem sido objeto de uma politi
= i s -
ca especifica, enquadrando-se nas normas gerais gue reqgsm &s conces

-~ . . . . b . 2 s .
soes de incentivos fiscais a industria, bem como acs Programas Especi

‘ais de Exportagao - BEFIEX.

2 - Acrescimo de Cepacidads Produtiva Previsto e/ou Reguerido nelo

L
Setor para os Proximos 4 Anos

A partir de 1974, a produczo automobilistica atingiu o
patamar das 500 mil unidades/ano, tendo o setor de autopegas, acompa
nhado a expansgo do mercado representando pelas montadoras & mercado
de reposigac. A diminuigZo em cerca de 8% da produgao de vefculos de
1976 para 1677, aumentou a cépacidads cciosa do setor de autopegas. A

o . -, -
estrategia economica seguida pelo Pais e o comportamento do mercado au
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W

tomobil{stico'permite supor que nao devam ocorrer, nos préximos quatro
anos, significativos aumentos na producio de vefculos; n3o requerendo
elevagdo significativa na capacidade produtiva do setor ds autopecas,
salvo quando ocorrer expansao na possibilidade de vendas externas e am

pliagao de segmentos do mercado de reposicao.

3 - Mudancas Qualitativas

"A necessidade de restringir o uso de gasolina, podera
provocar algumas altersgoes nos padroes de consumo do setor automobi
l{stico, tais como aumento da participagao relativa dos vefculos movi
dos a diesel, enfase na produg3o de automdveis de menor consumo de az

0 Id . . . ~ ’ f
solina e possivel incremento na utilizagao do alcocl como combustivel,

& = 4 . - s " g
alem da possivel estabilizagZo do mercado de autoveiculos em torno de

900 mil unidades/ano.

, Rssim sendo, as diretrizes para o sstor de autopegas,

devem:

3.1 - Apoiar projetos de aumento de capacidads produtiva apg

nas quando verificadas reais possibilidades de mercado.

3.2 - Incentivar iniciativas que melhorem as condigoes de co
mercializag3o -dos produtes de autopegas, particularments

quando dirigidas ao mercado externo.

3.3 - Apoiar programas que visem a melhoria ds produtividade e

desenvolvimento de pesquisas dentro das empresas.
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III - 0BJETIVOS/POLfTICAS DO GRUPO BNDE PARA O SETOR

1 - Participaczo do Grupo BNDE no Setor

p ) .
Os projetos de expansao, do Setor de Autopgqas, nos
- -~
quais o Banco colabora, encontram-se sm fase final de execugaoc. Novos
. . ~ b
projetos que incluam aumento na capacidade produtiva nao vem sendo con
. . s L % s ~ .
siderados prioritarios, em razao do setor, comoum todo, ja se encon
trar consolidado, & nao apresentar perspectivas de substancial cresci

mento a curto prazo.

. Cd 3
As empresas com projetos aprovados nos Ultimos anos es

tZo no Quadro I.

A 3
2 - Enfogus Macroeconomico para o Setor

Enquanto fornecedor de bens intermediédrios para a indﬁg
trie automobilfstica, o setor de autopegaé agrupa um conjunto diversi
ficado de empresas. A importancia macroecondmica do sstor reside no
papel que este desempenha sobre a demanda de insumos basicos e sobre

¢ o
0 nivel de emprego de mao-de-obra.

. . ~ 3
Apresenta ainda potencial de exportagac elevado na medi
] . . ~ 4 :
da em que se expanda a comercializagao de veiculos produzidos no Bra
sil e fornecidos ao exterior e se eleve a qualidade das pecas e conjun

. ¢ . o
tos produzidos no Pals, dado o estagio de desenvolvimento do setor.

3 - Definiczo das Metas Fisicas do Proorama do Grupo BNDE npara o

Setor

0 setor automotivo, vem de uma fase de crescimento ace
lerado que gerou grandes expectativas de aumento da demanda induzindo
a investimentos que superdimensionaram a capacidade instalada. A redu
¢ao das vendas em 1977 e estabilizagz@o esperada para os proximos anos
tornam improvével a necessidade de ampliagoes destinadas ao mercado in

terno. As excessoes ssriam os casos explicitados em II.3.
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QUADRO I

PROJETOS APCIADOS PELO SISTEMA BNDE

1973 - 76
Cr$ Mil Correntes
FUNDO / PROGRAMA /
AND / EMPRESA VALOR SUBSIDIARIA
1973
Fundicao Tupy 137.600 FRE
Tupinamba 15.000 FRE
Cofap 170.000 FRE
Motopegas 27.000 FMRI
S, Moura 1.520 FMRI
Tranasa 3+570 FMRI
DF Vasconcelos 8.069 FIPEME
Demaio, Gallo 2.160 FIPEME
1974 .
Ex-Cello Metal Leve 13.361 FRE
Brasinca 20.221 FRE & FMRI
Arteb 41,988 FRE
Fundiczo Tupy 111.541 FRE
Ferropegas Villares 42,209 FRE
Cofap 118.355 FRE e PROGIRO
Italmagnésio 29,232 FRE
RCN 32.340 FMRI
DF Vasconcelos 8.000 PROGIRD
Maq. Varga 10.938 PROGIRO
DHE 3.900 . POC
Tranasa 2.586 PoC
1975
Braseixos 40,000 EQ. BASICOS
Maq. Varga 55,237 EQ. BASICOS e FUNTEC
Nakata "31.369 EQ. BASICOS (2 opera=
coes) e IBRASA
Nakata Tokiko 84.146 EQ. BAsICOS
Motopegas 29,165 FMRI
Cibie 22.881 FMRI
Cofap 6.400 FUNTEC
DF Vasconcelos 8.472 IBRASA
Sifco 64.802 IBRASA
Fibam 7.700 IBRASA
1976 _ -
Eq. Varga 9.962 EQ. BASICOS
STE 5.010 EQ. BASICGS
F. Stedile 21.011 EQ. BAsICOS-
Mag. Varga 31.974 £Q. BASICOS
Fibam 5.000 IBRASA
1977
Fundigao Tupy 68.781 PROCAP-II (2 operagoes
8 POC-FINAC
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4 - Metas Qualitativas

~ ~ [ 4
Em razao da contragao da demanda de veiculos em 1977 =
3 -~ . ’ .
a consequente influencia sobre o setor de autopegas, o esforgo basico
I d I 25 . . . o~
que este tera que fazer e des buscar uma maior racionalizagao nos pla
. . . . - ~ rd .
nos administrativo, financeiro e de produgao atraves de:
4.1 - Revisao da programacac de investimentos em projetos ds

ampliacao.

4.2 - Fortalecimento da estrutura de capital das empraéas na-

cionais e reforgo de capital de giro prdprio.

3 ) 3 3 . . 3 ‘ 3
4.3 - Apoio as iniciativas que visem fortalecer a capacidade

de comercializagao interna e externa de autopegas.
4.4 - Incentivo ao aumento de produtividade.

4.5 - Estimulo a pesquisa tecnolégica g ao controls de quali-

dade.

5 - Estimativa dos Desembolscs do Sistema BNDE.

& . - L . s .
Foram adotados metodos indiretos para estimar a parti-

cipagao do BNDE nos investimentos do setor. Considsrou-se ques
(i) 0 faturamento rezl serd constante no perfodo;

A o P § o
(ii) 109 do investimento médio nos dltimos anos destina
“ ~ - - .
do a manutencao da atual capacidade (investimento
de reposicao);
(iii) A participagzo das empresas nacionais no setor e

de cerca de 60%;

(iv) A participag3o do BNDE nos investimentos & de 60%;



BANCO NACIONAL DO DESENVOLVIMENTO ECONOMICO 6.

(v) As aplicagOes em programas de capacitagado tecnold
gica corresponderao al% do faturamento das empre

sas nacionaisj; ©

(vi) 0s valores monetérios foram atualizados segundo es
timativa do DEIOR.
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el

IV - NORMAS E CRITERIOS NPERACIONAIS

Além dos mecanismos existsntes de apoio do Sistema BNDE

14 . » 3 3 .
devera ser criada nova forma obedecendo as seguintes diretrizes:

. Objetivo

S .

Fortalecimento do poder de compstigac no mercado inter

no e externo das empresas nacionaisdo setor de autopegas.

. Instrumento Suagerido

. ~ . . ~ . 3 3
Criagao de empresas de comercializageao que possibili

tem a fixacao de marcas nacionais que permitam a comercializagao mais

~agressiva de conjuntos de pegas e linhas de produtcs, componentes de

¢ " T
veiculos, no mercado interno e externo.

Estas empresas de capital 100% nacional, devem associ
ar diversos produtores de forma a possibilitar o oferecimento conjun
- . ~ . 14 i3 3
to de linhas completas de produtos e assistencia tecnica,a fim de per

mitir significativcs aumentos das exportagoes do setor.

. Formas de Apoio

Para consecugao de tal objetivo devera ser prestado
apoio para a capacitagao administrativa das empresas' participantes
deste programa, bem como apoin ao desenvolvimento tecnoldgico e forta
lecimento de sua capacidade financeira através dos mecanismos atual

mente utilizados.

. Atuac3o do BNDE

-

~ 3
Deverao ser criadas 3 empresas conforme os segmentos
acima importantes do setor de autopegas, agrupando-se, por exemplo,
pelos seguintes conjuntos: pegas para motor, transmisszo, freios e

fundidos em geral, onde empresas como Fundigasc Tupy, Metal Leve,Cofap,
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Varga podem figurar comoc empresas lider.

Cabera a IBRASA, com a colaborag3o do DEPPO e Departa

. . - ~
mentos Operacionais, fementar a criagao dsstas empresas.
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