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BANCO NACIONAL DE DESENVOLVIMENTO ECONOMICO E SOCIAL

1. INTRODUCAO

Procurou-se neste trabalho fazer um levantamento sobre o setor
fabricante de caminhtes pesados, verificando o estado atual da frota e as cone
dicOes de financiamento que o Sistema BNDES coferece a este segmento da ecocno-

mia,

0 estudno, no entanto, foi mais abrangente na medida em que en-
L4

=+

medios, semipesados, pesados e

superpesados ), uma vez que os dados estavam disponiveis e pernitiriam uma vi-

eves

-

globou todas as categorias de caminhtes (

sao mais ampla do assunte,

2. MODALIDADES DE TRANSPDRTE DE CARGAS

0 transporte rodoviario de carga tem uma participag2o signifia
cativa na circulag3o dos bens produzidos e/ou consumidos no pafs. Ao observar
mos a evolug3o do transporte de cargas constatamos que o rodovidrio tem conser
vado a sua participagao durante a década. Somente nos anos 1974 a 1976 per-
deu alguns pontos para a ferrovia, mas foi uma situagZo passageira, No parfg
do 1978-80, o modo ferroviario ganhou participagao , conforme pode-se verifi-
car no quadro em seqguida, Embora nao dispondo de dados, acredita-se que de

1980 a 1984 a ferrovia tenha continuado a aumentar a sua participagao.
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® QUADRO I - EVOLUGAO DO TRANSPORTE DE CARGAS
& E SUA DISTRIBUIGCAD MODAL
: (tku x lth)
MODD -
& RODOVIARIO FERROVIARIO HIDROVIARID  AEREO DUTOVIARIO TOTAL
® ANO (1) (2) (3)
: 1971 137.,3 31,9 24,0 0,2 2,8 196,2
70% 16% 12% - 2% 100%
1972 152,1 335 21,8 0,3 %8 2115
® 72% 16% 10% - 2% 1009
®
: 1973 168,0 42,5 24,0 0,4 5,0 239,9
:. 70% 16% 10% - 2% 1004
[ 1974 185,5 54,7 29,4 0,5 5,5 275,5
® 67% 20% 11% - 2% 1009
& 1975 204,8 58, 6 31,7 0,5 6,9 302,8
® 68% 19% 119 - 2% 100%
& 1976 226,2 63,1 32,6 0,7 i 330,3
® 69% 199 10% - 2% 100%
» 1977 249,7 60,6 35.5 0,7 9,2 3557
4 70% 17% 10% - 3% 1007
& 1978 275,17 64,1 39,5 0,8 11,0 391,1
% 105 - % 1007
@ 718 16% ¥ y :
& 1979 304,5 73,8 44,2 0,9 11,2 434,6
() . 70% 17% 10% - 34 1007
® 1980 336,2 86,2 45,0 1,0 11,9 480,5
] 70% 18% 9% - 3%, 1007
® .
& FONTE: GEIPOT - Anuario Estatistico dos Transportes,
] 0B5: (1) corresponde a valores estimados pelo GEIPOT
& - (2) apenas navegagao de cabotagem
® (3) trafego domestico
: ', tku - tonelada x quildmetro Gtil
®
®
®
| e
@ |
g
& |
1
. 33.750
[
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3, PRODUCAD DE CAMINHOES

Nao obstante, a importancia da modalidade rodoviaria, observa-se
gue a produgao de caminhces apresentou um decréscimo a partir de 1980 em todas
as categorias de caminhoes, face a redugac do nivel de atividade da econcmia, a
excegao dos superpesados, que atingiram um pico em 1982, face talvez a sua econo

~ 4
micidade com relagac ao gasto de combustivel,

QUADRC I1 - PRODUCAC DE CAMINHUES

(unidades)
.- SEMI SUPER
MET g TOTAL
| ANOS LEVES MEDIOS e PESADOS DECABNG TA
1972 11,384 34,148 4,806 3,141 78 53,557
1973 ; 14,013 45,617 5.435 4.078 59 69 .202
1974 15,265 49,571 7.875 6.598 104 79.413
1975 14,491 42,839 12.954 8.248 156 78.668
1976 16,295 41,275 16,299 = 9.B45 377 83,891
1977 19,972 51,140 20,453 9.576 227 101,368
1978 20,010 39,261 19,497 7.254 247 86,269
1979 23,917 41,405 20.590 6,680 459 93.051
1980 26.839 41,564 24,269 8.659 686 102,017
‘ 1981 18,605 26.019 22.164 9,008 554 76.350
1962 14,113 14,633 12,286 4,715 891 46,698
1983 11,234 9.602 10,097 3,717 626 35,476

FONTE: ANFAVEA

0BS: Classificagao por [apacidade Maxima de Tragaos
Leves: de 4 a 10 toneladas
Médios: de 10 a 20 toneladas
Semipesados: de 20 a 30 toneladas
Pesados: de 30 a 45 toneladas
Superpesados? acima de 45 toneladas,

0000000000000 0000000000000000000000000000000000900
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4, FROTA NACIONAL DE CAMINHOES

A frota nacional de caminhoes apresenta uma predomindncia de
vefculos médios e leves, como se pode ver no Quadro III, Antes, entretanto,
cabe explicitar que os dados abaixo obedecem a classificagao dada pelo GEIPOT,
que subdivide os caminhoes em leves (ate 10t de capacidade maxima de tracao),
medios (de 10 a 20t), semipesados (de 20 a 30t), pesados {de 30 a 45t) e su-

»perpesados (mais de 45 ),

Deve-se observar tambem que os dados do GEIPOT apresentam al-

guns equivocos, Por exemplo, o enquadramento do Fiat 80 como médio, quando
se trata de um veiculo leve, Tal fato, no entanto, nao cheqa a comprometer
os resultados, pois ate 1982 foram produzidos apenas 2,505 caminhoes Fiat 80.
Outro critério discutivel € o enquadramento dos vefculos Fiat 190, Fiat 210 e
Volvo N-10 como superpesados. Mas isso € facilmente contorndvel se, para

fins de anélise, somarmos as duas categorias (pesados e superpesados),

|
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A frota de veiculos por fabricante mostra a predomirancia da Ford

no fornecimentec de caminhoes leves, seguido da Nefcedes, que éa pringipal fem

bricante de veiculos médios e semipesados, A.Fiat e a Saab-Scania sac mais im-

portantes no mercado de pesados e superpesados,

QUADRD 1V . FROTA DE VEfCULDS POR FABRICANTE . 1982
g LEVES MEDIOS SEMIPESADCS PESADOS SUPERPESADGS
'veiculos] % fveiculos| € {vefculos] % |veiculos| % |veiculos

Mercedes 58,586 | 34} 240.983) 45| 103,235] 68] 21,945 28

Ford 105.323 | 60F 113,303] 21 13,2291 3 5961 I

Fiat 2.519 1} *3.,243fF - 5,360F 3| *29.568| 38 4,189f 34

Saab-Scania - - - 25,0971 33 6.154¢F 50

GM - 165,791) 31| 22,156} 15 - -

Chrysler/Simca 7.703 18,3774 3 8.290] 5 2 ,

Puma 600 1 - - 4 -

Internacional - 1,177y - - - -

Volvo i iz ™ t_ - 1.9071 16
TOTAL 174,731 100y 538,674|100} 152,263} 100} 77,206|100f 12,250}100
FONTE: GEIPOT/NTC

08S,: O detalhamento do quadro acima encontra-se no Anexo I (Distribuigao por

categoria, marca e modelos),
(*) FuM/FIAT

A idade média da frota nacional era, ate 1982, de £,62 anos, Sen-
do que a dos caminhoes leves era de 7,10 ancs; a de médios, 9,21 anos; a de semi
pesados 5,96 ancs; e a de pesados e superpesados de E,65 anos, Considerando gue
por volta dos 7 anos os custos de conservagao dos veiculos costumam subir consi
deravelmente, pode-se concluir que, a excegao dos semipesadoes, deveria haver uma
renovagao da frota,

A distribuigdo dos caminhOes por ano de fabricagao ¢ a seguinte:
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5, DESEMPENHD ENERGETICO !

Dada a necessidade de renovagao da frota nacional de veiculos de
carga, pode-se ver no quadro abaixo o desempenho energético das diversas catego~
rias, observando-se que 0$ Ue{culbs pesados apresentam uma  per-
formance melhor que os caminhoes medios, que, por suz vez, S30 mais  economicos

gua os-da categoria dos leves,

QUADRD VI - DESEMPENHD ENERGETICO

CAPACIDADE DE

CATEGORIA CARGA LTQUIDA(E) LITROS/KM LITROS POR INDICE
, t/km

Leves 3,5 0,1923 0,05494 100,0

Medios 12,0 0,3125 0,02604 47,4

Pesados 26,0 0,5263 0,02024 36,8

Fonte: DECOPE/NTC
0BS.,: 0Os dados constantes deste quadrc referem-se acs seguintazs modelos:
MBB L-608D {leves); MBB 1113 com 3 sixos (médios) e Scania T112 MA {pesacos).

Cabe ressaltar que, em 1962, dos 955,124 vefculos identificados,
781,042 (82%) sao a diesel e 174,082 (18%) sZo a gasolipa, conforme pode ser vew

rificado no quadro abaixo, que discrimina por categeria,

QUADRO VII - FROTA DE veEfcuLos POR comBusTIVEL - 1982

TOTAL DOS VEfCULOS DE

S e CARGA __ IDENTIFICADOS
veiculos % veiculos % veiculos %
Leves 122,282 70 52,449 30 174,731 100
Medios 417,951 78 120,723 22 538,674 100
Semipesadcs 151,353 99 910 1 152.263 100
Pesados 77.206 | 100 8 - 77,206 100
Superpesados 12,250 | 100 - - 12,250 100
TOTAL 761.042 82 174,082 18 955, 124 100

Fonte: GEIPOT/NTC
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Pode-se inferir portanto, que existe uma tendéncia de substitui-
¢3o dos caminhdes medios por semipesados, conforme demonstrado ne  Quadro III,
cortamente devido a preosupagao dos usuarios com o consumo de cnmbﬁstfuel. 0
mercado dos pesados tem.se mantido constante em 87 _ da frota,
apesar do seu melhor desempenho energéticn, talvez devido ao alto custo dos

mesmas,

6. DEMANDA DE CAMINHUES

Conforme dados do DNER publicados na Revista Transporie Moderno,
i~ ,
a maior frota de caminhoes {ate margo de 1981) pertence a empresas de transpors
L4 - s
te de carga propria, seguido dos transportadores autonomos (carrsteirs),

Cabe rossalvar que o Registrc s-Cadastre de Transportador Rodovie

ario de Cargas - RTRC/ HMER, gue fornece os dados censtanties do (uadro VIII, a-
presenta algumas distorgﬁss, como por exemplo, a contabilizagdc na categoria de
empresas de carga prépria - ECD de veiculos arrendados a est

que sao cperados por iranspcrtadoras, Alem disso, certamente em slgumzs cateneo
rias o cadastramento atinge percentusis da frota total bem superior a outras,
Fode-~se supor, per ecxemplo, que as frotas das empresas de carga préu

cadastradas numa proporgac maior que a dos autdnomos,
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| QUADRO VIII - CADASTRO DO DNER

1572 18

CATEGORIAS

QUANTIDADES

DE EMPRESAS

vefcuLos

ETC

EFC

EDE

8................

ECP

TRA

TCP

CTA

| ewn

3 ” -
pmpresa de tranmsporte rodoviario de carga

com capacidade de transporte (carga util)
igual ou superior a 60t,
empresa frotista de transporte rodoviario
de carga; opera apenas frota prépria da,
no mfnimn, dois veicules,

empresas de entrega, coleta e distribuicao;
tem como principal atividade a prestacao
de servigos profissionais de transporte rp
doviario de curta distdncia, com equipa-
mentos de até 7t, de carga Gtil,

empresa de carga prépria; realiza transpor
te de carga prﬁpria, com veiculos seus ou
arrendados, como servigo acessorioc ou come
plementar a atividade principal, Eventual-
mente afreta seus veiculos a empresas de
transporta.

transportador autGnomo; motorista proprie
tario ou cn-proprietérin de um s¢ uefculo.
transpertader individual de carga prﬁpria;
pessoa fisica que transporta carga em vel-
culo prépria, como atividade acessoria ou
complementar da principal, Pode eventual-
mente afretar seus veiculos a empresas de
transportes,

cooperativa de transportadc;es rodouiérios
autancmos; sociedade de pessoas com o obje
tivo de prestar servigos de transporte ro-
doviario de cargas, em vefculos de seus
associados ou (na coleta e distribuig3o)
em uefculos prﬁprius e arrendados,

empresa locadora de veiculos rodoviarios
de carga; tem por objetivo a locagao de

4 TR ik
veiculos aos transportadores rodoviarios,

54587

-]
L ]
o
1431
=J

ik

26,187

135,968

9.082

KD

ND

22,476

18,065

ND

18]

C000C0O0000C000CCO008C0000080000F

FONTE: Revista Transporte Moderno - julho de 1981

ND - Dados nao disponfveis
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P’ ~ 4 . i .
Embora naoc existam estatisticas conflaveis scbre o assunto, se-

0

gundo informagoes do NTC, o nimero de vefculos pertencentes a carreteircs dimi
nuiu de maneira significativa, a parﬁir de 1974, enquanto tcdos os demais trans
portadores tiveram um incremento do nimero de veiculos possuidos, Houve uma
gqueda maior ainda, da participagac dos carreteirovs em t/km transportada, face a

tendéncia do autonomo em fugir das lengas distancias,

Esta queda na participagio do carreteirc no transporte de carga,
segundo pesquisa oo DNER publicada na Revista Transporte Moderno decorre da bai
- -~ - L = -
xa remuneragac do transportador autonomo, em deccrrencia de inmumerocs fatores
i . 3 3 - , 3 3 . T .
fatores tais comp a ociosidacde maior a gue esta sujsito e c desconhecimentec de

normas adequadas de cperagac de transporte, geralmente, devido a sua baixa esco

laridade,
3 3 - L .
A categoria onde existe maior numero de empresas e  carreteiroes
. i ”
autorizados a operar, ccnforme dades de julho de 1981, e a ce carga geral
(172,183 transportadores), sequida de perto pelo transporte ce encomerdas

(85.644), de madeira (B4,383) e de engradades (83.299).
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QUADRO IX

12,

ESPECIALIZAGTES X

CATEGORIAS DE TRANSPORTADORES

ESPECIALTZACDES QUANTIDADE DE TRANSPORTADORES AUTORIZADOS
PE | TRANSPORTE ETC | eFc |eoe | EcP | TRa TeP | TOTAL
Carga Geral 4,838 | 6.692 16 23,230 128.73? 8.670 | 172.183
Carga Unitizada em containers 64 0 0 31 D 0 95
Cargas Agquecidas 41 2 0 1432 0 0 186
Cargas Excepcionais lgé ] 0 301 0 0 487
Cargas Liquidas a Granel 262 192 0 469 7056 22 1,651
Cargas Sélidas a Granel 768 799 0 5.830 | 18.215 | 2,366 | 27.978
Encomendas 1,856 | 2.241 5 4,842 To. 175 | 1,528 85.655
Engradados {(Liq, Engarrafados) 1,674 | 2,213 4 4,074 | 73,950 | 1.384 | 83,299
Gado em pe 80 113 0 372 1,359 3%4 2.258
Gas Liquefeito{granel ou engarraf. ] 17 3 0 112 0 9 132
Itinerante 715 1 0 2,714 0 0 3.430
Madeira em pranchas ou toras . 1.630 | 2,493 ) 3.836 75.043 | 1,372 84,383
Moveis Novos 553 327.] 1 1212 2.771 84 5,048
Muﬁangas 659 356 2 835 o BT 83 4,754
Produtos Explosivos 1,065 6 0 1.949 3] 0 3,020,
Produtos Inflamaveis a granel 603 912 0 545 3.585 8] 5,645
Prods.Pereciveis sob Temp,Control, 231 233 0 873 £62 58 2.057
i b | e (e os2t., 71 o | 2.036 0 0| 3.095
Prods., Quim. Agressivos a granel 70 0 0 41 0 0 111
(1{g. gas.)

Pfuds.Siderﬁrgicns e Prods,.Esp.Ago 80 a 0 62 0 142
Valores 6 5 17 0 31
Veiculos Automotores 13 69 0 76 .. 565 767
Vendas Ambulantes 156 167 1 1,195 2.599 134 4,250

8
g

FONTE: DNER/Revista Transporte Moderno - julho de 1961,

|
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Os carreteiros operam, geralmente,. com caminhtes mais velhos

(8,1 anos), e os mais noves (5,4 anos) s@o os pertencentes a empresas cde caraa

propria,
QUADRD X
n lnre a
CATEGORIA , IDADE MEDIA
ETC - Empresa Transporte : Gy
— 3 L »
ECP . Empresa de Carge Propria 544
L4 ~ -~
TRA - Transportador Rodoviario Autonomo 8,1
,
TCP - Transportader Individuzal de Carga Propria Gy0

FONTE: RTRC/DNER - NTC

Como a frota que carece de renovagac ¢ a do Transpertader Rodovi
ario Autdnomo (carreteiro), acredita-se que nZo deva haver ure terndéncis de in-
cremente na venda de cam;nhaes pesados e superpesados, a nac ser que c prego dc
cembustivel atinja niveis muito elevados, Apesar de apresentarem o melhor ren

dimento, o alto custo de aguisigao e a maior incerteze gque tem guants & cargz o

&
4
o
N
0
g
s
(8]
w')
W]
&)

transportar nao indicam que os carreteiros venham 2 aumentar a sua p
de maneira significativa no mercade destes ca%inhﬁas.

Alem dissoc, conforme podemos ter uma idéia no Quadro IXy o tie
po de carga que parece ser mais significativa nao deve induzir um carretoirc 2
compra de caminhoes mais pesados, pcis a carga geral/enccwendas, por serem ce
natureza a priori desconhecida, nao incentivam a trcca de caminhoes por maioe

res, As cargas, de madeira e engradados, acredita-se, caberac mais a empresas

{ETC).

7. FINANCIAMENTO DE CAMINHUES PESADOS

. . -~ - —~ - . . " e
A comercializagao de caminhoes pesades e fipanciada pela FINANME,
Ld *
por CDC, por "leasing" ou atraves de ccnsorcio, 0 BMDES, atraves de POC, finan

cia ainda empresas de servigo de transporte de .carga (para investimentoc fixe,

saneamante financeiro ou capital d=z girc).
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7.1, FINAME :

; A FINAME, através do Programa de Longo Prazo (Circular
n2 &6/83, de 10,03.83), estabelece as seqguintes condigtes de financiamento pare
aquisigao de caminhSes acima de 30 t, de capacidade maxima de tragdo, por empre

. : : ~ : : £.:
sas privadas nacionais (2 FINAME nac financia pessoa fisica):

“participagao da FINAME - ate 80%;
prazo de caréncia - até 6 meses;
prazo total - até 42 meses;
corregio monetaria - ORTN;

. taxa de juros da FINAME - 87 a.a.;

r
"del credere" do agente - ate 2% a,a,.;

. ' 0s modelos de caminhoes pesados e superpesados que aten

e s . 2 . ; < ~ L
dem as exigencias de um indice minimo de nacionalizagao de 85% e, portanto, sao

cadastrados na FINAME, s3ao os sequintes:

Fiat Diesel -« H e HT 190;

Mercedes Benz - 1519, 2219, 1924 e 1929;
Saab-Scania-- T 112, T 142, R 112 e R 142;
Volvo - N 10 -« 4 x 2

Cabe destacar que a Mercedes e a Saab-Scania sempre es
tiveram entre as empresas que mais operaram (em termos de n? de cperagces) atra
vés da FINAME, Em 1983, a Scania ficou em 12 lugar, a Mercedas em 32, e a Vol
vo em 52,

Em termos de recursos liberados, estas quatro empreséas
. ' absorveram com os caminhoss pesados, em 1983, 7% do total de recursos liberado
pela FINAME,

QUADRD XI
(Cr$ milhoes)

1980 1981 1982 1983
(A) RECURSOS LIBERADDS PARA O
FINANCIAMENTO DE the
MINHOES PESADOS 2,054 1,444 1,316 28,984
(B) TOTAL DE RECURS0OS LIBERA=
DOS PELA FIMAME €6.,907 116,773 218,207 389,177
(A--8) PARTICIPAGAD NOS

| RECURSDS 3% 1% 1% 7%
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O0s dados disponfveis na FINAME.indicam uma gueda significat

va no financiamente a caminhoss pesados e superpesados de todos os fabricantes a-

| to 1982, e um incremento neste financiamento em 1983, Acredita.se que ate 1982
o "leasing" tenha sido a modalidade mais interessante para a compra de caminhoes,

No parlodc pnde-se chbservar que as condigoes de financiamento da FINAME pioraram
até agosto de 1982, e depois, face a um trabalho da Diretoriz da FINAME e uma
melhora nestas condigbes, houve um incremento da participagac da FINAME no finans-

- rd
ciamentoc a compra destes veiculas,
> QUADRO XI1T

conpIzles DE FI !'1‘“"11”"""{'4 DA FINAME A PARTIR DAS SEGUINTEES DATAS:

|
i JAN | AGD | oUT | DEZ | FEV | FEV | AGOD | MAR |3UL A DEZ
80 &0 80 50 61 52 32 63 | 8% 55 {*)
PRAZO TOTAL (MESES) | 48 42 42 36 24 30 42 42 50
PARTICIPACRD 70 60 60 50 60 50 £0 80 93
CUSTO P/CLIENTE 7 | 7¢42 § 9t2 | 10+2] 1042} 10+2| 1042 | 1042| 6+2

(#) s6 PARA SUL £ MORDESTE :
FONTE: FINAME.

No guadro em seguida pode-ss verificar o montante ds financia

mento da FINAME a caﬂinba 2s pesados e superpesados,

.............‘.................

|

33.750 J
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As vendas de caminhoes pesados e superpesados informadas na Re
vista Transporte Modernec, indicam uma diminuicao significativa da Fiat e da Mer
cedes Benz no mercado, enquanto a Scania manteve a sua participagao e a Velvo

ja atingiu uma venda superior a Mercedes, como verifica-se no guadro XIV,

QUADRD_XIV

1930 19¢1 1982 1583
y=focuLos o VEICULOS < vefcuLes A vefouLos -
Fiat Diesel 1,563 16 €35 pi 326 & 351 7
Merceces Benz 4,028 43 3,269 42 1,550 28 1.269 24
Scania 3.817 4 2,509 34 2.284 L0 1.274 38
Volvo &4 1 1.045 12 1,505 26 1,643 31
TOTAL 9,484 (1C0 T,778 100 S,70% 180 5,237 180

|

FONTE: Revista Transporte Moderno

A participagao da FINAME nas vendas de caminhoes pesados e su-
perpesados, considerando-se os dados do Quadro XIIle XIV, em termos de veiculos
financiados, nos anos de 1980 a 1983, encontra-se especificada no quadro seguin
te. Deve-se observar que em 1983 as vendas via FINAME representaram 25% dos

caminhoes pesados e superpesados comercializados.
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7.2, DUTRAS MODALIDADES DE FINANCIAMENTO DA VENDA DE CAMINHEES
PESADCS

As vendas de caminhoes pesados podem ainda ser fipanci
* » ” -
adas atraves de CDC, leasing cu consorcio,
Cabe ressaltar que as opsragoes de leasing sao mais ade

- 2 L4 L ~
quadas as empresas mais rentaveis, Sao geralmente contratadas por uma taxa de

- - -~ ’ :
juros de 4% a.a, meis corregao monetaria (ORTN), por 24 meses, Apresenta a
vantagem da parcela paga poder ser considerada como despesa, até a compra

~ : ; ; T
do caminhao para fins de imposto de renda, O lecsing para pessoa fisica (carrg
" ’
teiro) e recente,
”, s »
Quanto aos ccnsorcios, a VYolvo e a Scania possusm con-
- - - 3 - - » - » Lol
sorcios proprios para a venda de caminhoes, existindo tambem & opgZ2o de outros

- L]
consorcios.

7.3. BNDES (POC

D BNDES atraves do POC tambem financia empresas de Ser-
vigo de transporte de carga especializadas que atendam, em princfpio, aons obje-
tivos de integragdo do modo rodoviario com outros modos e/ou racionalizagio do
transporte rodovidrio.

Nas regioes Norte, Nordeste e Centro-Oaste, o BNDES fi-
nancia estas empresas sem limitagac de atuagao,

| Na regizo Sudeste apenas as regiBss consideradas menos
desenvolvidas dos estados do Rio de Janeiro e Minas Gerais tem engquadramento no

POC, quais sejam:

ESTADOS REGIUES CONSIDERADAS
MENOS DESENVOLVIDAS

RID DE JANEIRO Agucareira de Campous, Bacias ds
Sao Joao, Macacu, Cantagalo, Cor-
deiro, Itaperuna e Miracema

MINAS GERAIS . RegiZio Alto do S. Francisco, Noro
este, Vale do Jequitinhonha, Rio
Doce
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-~ - . € -
Ma Regiao Sul, Santa Catarina, Pararma e Rio Grande do
Sul, a excegao de Curitiba e Porto Alegre, assim 'comc as Regibes de S3o  Faule
abaixo discriminadas, por seram consideradas regiOes menos desenvolvidas, tam-

bem tém enquadramento no POC,

ESTADO REGIUES CONSIDERADAS MEMNQS
DESENVOLVIDAS

Preto, Araraguara, S, Ca
ral (excsto sub.regizo de

Observadas as condigbes de enquadramento especificas de
cada regido do pafs, a colaborago financeira no ambito do POC destina-se & a-
poiar a implantagao, expansao, relocalizagac, modernizagdo ocu fortalecimento fi
nanceirc das empresas industriais, comerciais ou prestadoras de servigos, Caso
esteje irclufds no projeto a compra de caminhoes, cabs ressalvar qus s0 seraon

, caminhDss acie

(8N

financiados agueles que atendam aos criterios da FINAME, isto
ma de 30t, de capacidade maxima de tracgas, 4
Com relagEm as ampresas de transportes de carga, as con-
digBes financeiras do POC s3c as seguintes:
prazo de caréncia: até 3 anos

= ~ r
prazo de amortizagac: ate 10 anos

REGIAC 1 REGIRD 11 REGIXD III
participagdo do sistema BNDES  até 80% até 70% ate 60%
encarqos do beneficiario final:

L4

- investimento fixo, misto ou

saneamento financeito 5% a.a. 7% a.a. 9% a.a,
- capital de giro 6,5% a.,a, B,5%5 a.a, 10% a,a,
remuneragao do agente financei
ro:
-~ investimento fixo, misto ou
saneamento fipanceiro 4% a,a, 3% a.a, 245% a.a,
- capital de giro 3 a8,  2,5%¢ a.a. 2% a.a,
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Regizo I:  Amazonas, Para, Acre, Rondbnia, Maranhao, Piauif, Ceara, Rio

Grande do Norte, Paraiba, Pernambuco, Alagoas, Sergipe, Ba-
hia, Espirito Santo, Mato Grosso, Mato Grosso do Sul, Goids
Territorios e a regiao de Minas Gerais incluida no Poligono

das Secas.

Regizo II: Rio Grande do Sul, Santa Catarina, Parana, Minas Gerais,Rio

de Janeiro e Distrito Federal.

Reqiag 1I1: Sao Paulo,

8. CONCLUSAQ

As inFarmaQSes contidas no trabalho permitem visualizar que, embora o
transperte rodoviario seja o mais significativo em termos de transporte de carga,
houve uma redugao da produgao de caminhdes no perfodo 1980/84. A idade da frota
nacional, a excegao dos semipesados, estd acima da que seria desejavel em  termss

dos custos de conservagao dos veiculos.,

Atualménte ha um predominio dos caminhSes médios e leves, assim como do

consumo de diesel, que e o combustivel de 82% dos vefculos de carga.

A Mercedes-Benz tem uma participagac importante em quase todas as cate
gorias, sendo apenas superada pela Ford em caminhoes leves, pela Fiat e pela Sca-

nia em pesados, e pela Scania sm superpesados,

A participagao do autdnomo na fgota de caminhoes tem diminuido, enguan
to tem havido um aumento de veiculos pertencentes as empresas que transportam sua

propria carga.

A carga geral, o transporte de encomendas segquido do de madeira e de en
gradados, representam as maiores demandas de transporte em termos de nimero de em-

presas/carreteirns autorizados a operar,

A demanda por caminhoes pesados e superpesados, acredita-se que nac de-
va aumentar a nao ser que o prego do combustivel atinja patamares significativamen
te elevados, a ponto de compensar o custo mais elevado dé caminhoes de maior capa
cidade e a maior ociosidade - no caso de carreteiros - decorrente da maior i certe

za quanto a2 natureza da carga a transportar,

Quanto ao apoio do Banco ac segmento, deve-se destacar que a Mercedes

e a Saab.Scania sempre estiveram entre as empresas gue mais operaram, em termos
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de nimero de operagoes, atravds da FINAME, Em 1983, a Scania ficou em 1¢ lugar,

a Mercedes em 32, e a Volvo em 52,

0 BNDES financia ainda empresas transportadoras, =m algumas regioes, a
traves do POC, muito embora o segmento possa recorrer a outros tipos de Ffinancia

mento direto de vendas como o COC, os consorcios e o "leasing",

Pode-se concluir, portanto, que o Sistema BNDES ja dispoe de linhas de

financiamento compativeis com as atuais necessidades de mercado.
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ANEXD I

FROTA NACIONAL 1982

(GETPOT)

DISTRIBUICAD POR CATEGORIA, MARCA e MODELOS

CATEGORIA LEVE

1. Chrysler/Simca
Dodge 400 Gasoclina
Dodge 400 Diesel

total do fabricante

2, Fiat/FM
Fiat 70 Diesel

3, Ford/Willys
Ford 350 Gasolina
Ford 400 Gasolina
ford 2,000 Diesel
Ford 4,000 Diesel

total do fabricante

4, Mercedes-Benz

Mercedes-Benz 608 Diesal'

5, Puma
Puma 4T Diesel

Subtotal leve gasolina
Subtotal leve diesel

TOTAL CATEGORIA LEVE

1.686

6.017

7.703

46,380
4,383
3.037

51,523

105,323

58.586

600

52.449

122,282

174,731
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CATEGDRIA MEDIO

1, Chrysler/Simca
Dodge 700 gasolina
Dodge 700 diesel
Dodge 750 diesel
total do fabricante

2, Fiat/FNM
Fiat 80 diesel
Fiat 1270 diesel

total do fabricante

3. Ford/Willys
Ford 600 gasolina
Ford 600 gasolina
Ford 7000 diesel
Ford 11000 diesel
Ford 12000 diesel

total do fabricante

4, General Motors/Chevrolet
Chevrolet 60 gasolina
Chevrolet 60 diesel

total do fabricante

5. International
International gasolina
International diesel
total do fabricante

6., Mercedes-Benz
Mercedes-Benz 312 diesel

Mercedes-Benz 321 diesel

Mercedes-Benz 1111 diesel

Mercedes-Benz 1113 diessl
Mercedes-Benz 1116 diesel

total do fabricante

Subtotal médio gasolina
Subtotal medio diesel
TOTAL CATEGORIR MEDID

6.894
7.075
208

14,177

2,505
738
3.243

42,751
50.767
11,344

7.698
743
113,303

70.699
95,092
165,791

379
798
1,177

2,350

- 26,458
30,955
180,963
257

e rorm—

240,983

120,723
417,951
538,674

24,



CATEGORIA SEMIPESADD

1. Chrysler/Simca
Dodge 900 gasolina
Dodge 900 diesel
Dodge 950 gasolina
Dodge 950 diesel

total do fabricante

2, Fiat/FNm
4 Fiat 130 diasel
Fiat 140 diesel

total do fabricante

3, Ford/Willys
Ford 700 diesel
Ford 750 diesel
Ford 6000 diesel
Ford 13000 dissel
Ford 19000 diesel
Ford 21000 diesel

total do fabricante

4, General Motors/Chevrolet

Chevrolet 70 diesel

5. Mercedes-Benz

o.ooo-oooooo_ooo;ooooooooooooo.o_oc'

lercedss~8enz 1213 diesel
Mercedes=-Benz 1313 diesel
Mercedes-Benz 1316 diesel
Mercedes-Benz 1513 diesel
Mercedes-Benz 1516 diecel
Mercedes~Benz 2013 diesel
Mercedes-Benz 2213 diesel
Merce:2s-Benz 2216 diesel

total do fabricante

Subtotazl semipesado gasolina

|

Subtotal semipesado dissel

TOTAL CATEGORIA SEMIPESADOD

8
&
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871
1.116
39
62264

8.290

3,072
2,288
5,360

22,156

376
42,0325
1.810
32,152
34252
14,985
3.144
481
103,235

910

15). 555

152,263
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| : CATEGORIA PESADO 4
N ) 1. Fiat/FNM |
[ Fiat 180 diesel 363
® FNM 180 diesel 12,562
| . FNM D11000 diesel 12,685
® FRM 210 diesel L3958
: total do fabricante 29.568
% 2, Ford/Willys
: 7 Ford B500 diesel 596
[ 3. Mercedes~Benz
“ Mercedes-Benz 331 diesel 1,978
| ] Mercedes-Benz 1519 diesel 15:.509
. Mercedes~Benz 1520 diesel 402
® Mercedes-Benz 1924 diesel 2.242
. I Mercedes-Benz 2219 diesel 1.784
& Mercedes~-Benz 2624 diessl 50
: total do fabricante 21,945
. 4, Saab-Scania J
® Scania R 112 H diesel 14
- . Scania R 112 M diesel 6
. Scania R 142 H diesel 2
. Scania T 112 H diesel 158
:. Scania T 112 M diesel : 15
. Scania 100 diesel 2.698
. Scania 101 diesel 515
& Scania 110 diesel 10.669
® Scania 111 diesel 5.938
@ Scania 140 diesel ? 1,191
| . Scania-Vabis 75 diesel 1.080
@ Scania-Vabis 76 diesel 2.811
® total do fabricante 25,097
: Subtotal pesado diesel 77.206
:___ .: TOTAL CATEGCRIA PESADC 77.206
|
S .
®
Ll
:33.?50
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CATEGORIA SUPERPESADD

1, Fiat/FNM

Fiat 190 diesel
Fiat 210 diesel

total do fFabricante

2. Saab-Scania

Scania T 112 £ diesel
Scania R 110 superdiesel
Scania 111 superdissel
Scania 141 diesel

total do fabricante

3. Volvo

Volvo N-10 diesel

Subtotal superpesado diesel

TOTAL CATEGORIA SUPERPESADO

MARCAS NAD ESPECIFICADAS

Subtotal carga gasolina

Subtotal carga diesel

TOTAL DE VEICULDOS MACIONAIS
TOTAL DE VEICULOS IMPDRTADOS

TOTAL GERAL

3.969
220
4,189

568
4,144
1:.435
6,154

1,907

12,250

12,250

6,340

174,082
761,042

961,464
10,579

572,043
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vEICULOS DE TRANSPORTE DE CARGA

CATEGORIA LEVE

CATEGORIA MEDIOD

CATEGORIA SEMIPESADO
CATEGORIA PESADO

CATEGORIA SUPERPESADD
CATEGCRIA NAC IDENTIFICADE

TOTAL TRANSP, CARGA NACIONAL

CaminhGes

(incl., nos nacionais)
Cavales mecanicos

(incl. nos nacionais)
Tipos nao identificados

(incl. nos nacionais)

Total trensp, carga importado

TOTAL GERAL TRANSP, CARGA
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174,731
538,674
182,265
77,206
12,250

6,240

961,464

44,583

4,756

10.579

972,043







